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STANJE na izgradnji projekta drugi tir Koper Divaca

»imamo gradbeno dovoljenje za drugi tir ...“ (izdano 31.3.2017, MOP),
Strajn (Cl) dokazal, da sta podjetje DRI in minister v postopku oblikovanja projekta krsila veljavno
zakonodajo ter zato zavedla Vlado RS, vprasljiva pa je tudi zakonitost izdaje gradbenega dovolj
(Pintar imenuje to gradbeno soglasje — akt ki pa ZGO nima takega naziva) Objavljeno 4.2.2017

Vrednost projekta:  projektant PPSZ/DRI ..............c........ 1,4 milijarde EUR
revident GEODATA ....................... 1,1 milijarde EUR
minister dr. GasperSiC ..................... 0,9 milijarde EUR
Civilna inciativa (Damijan, Pintar) ..... 0,8 milijarde

Razlika v ocenah ... e 0,6 milijarde ali

Taka razlika lahko nastane:

. Projekt nedodelan potrjeno s strani predstavnikov DRI

. Nepravilne bolje pomanjklive kalkulacije projektantov

. Model zbiranja ponudb z odprtim raCunom (dodatna dela)
. Nedodelani detajli

. Dopolnjevanje zakonitih korakov do izvajanja investicije za nazaj (Cl za civilni nadzor....

Projekt se financira z javnim denarjem in bi moral biti voden skrbno in zakonito. Do sedaj
porabljeno za projekte 55 milijonov EUR ali 5,5% za okoli 40 do 50% izdelanih projektov.
Ogromno zanimanja za izgradnjo tujin firm, za sofinanciranje manj, itd.
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Drugi tir 20 km
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Revident projekta je kljub stalnemu sods’
moral opozoriti na neprimernost iz« OpoZ

V nadaljevanju Revident projekta -, __.
1. Obseg revizije je samo novi tir ( stari tir se uporablja za spus€anje viakov in se v ni€emer
ne spreminja — pri ve€ji zmogljivosti je zagotovljeno samo Se vec pozarov )

2. Ugotavlja, da morebitne spremembe v geoloski sestavi, kaverne niso predmet projekta.

Opozarja na nizko raven geoloskih raziskav.

3. Projektirana je staro napajanje 3 kV DC, €eprav se bo v bliznji prihodnosti zahtevala v
evropski TEN-T mrezi, mo€nejsa 25 kV DC.

4. Ugotavlja, da je projektirani predor namenjen samo tovornemu prometu, zato bodo
potrebna posebna pogajanja z EU komisijo, ker je tak odsek tezko steti za resno
uporabo Ten-T evropske mreze.

5. Trdi, da bi takSna proga z omejeno zmogljivostjo bila edinstvena v TEN-T mrezi, zato se

ne predlaga sprejetja in nadaljnjega razvoja te izvedbe (»B« predor samo za tovorni

promet) za gradnjo in uporabo v prihodnosti.
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ov.si/pageuploads/Novice/Preveritev ocenjene vrednosti.

http://www.di.qov.si/fileadmin/di.


http://www.di.gov.si/fileadmin/di.gov.si/pageuploads/Novice/Preveritev_ocenjene_vrednosti.pdf

Predstavljeni sta obe resitvi
zelezniske povezave.

Predlog v rde€em reSuje samo v
smeri Koper-Diva€a,

Uposteva pa, da se uporablja stara
proga za smer Diva€a-Koper,

ki pa ni stroskovno nikjer
ovrednoten. Torej v resnici ne bo
posodobljen.

Ljubljana
mModra DVOTIRNA PROGA projekt 4 km

4km predorov in modernizirana celotna trasa z dodanim tirom
predor z pozarno ventilacijo in sistemom za avtonomno gasenje
protipozarne in zvocne zascite trase
600 mil.€

rdeta DRUGI TIR projekt 20 km

20,4km predorov s tremi vijadukti
1.000 mil. €
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Pretovor v luki Koper 2016
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Prevoz po Zeleznici 2016
13 mil.t/leto
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Projekt DRUGI TIR PROJEKT 20 km:

Projekt po vseh kalkulacijah tudi s strani Joze P. Damjana vsebuje samo enotirno povezavo za voznjo
navzgor in uporabo starega tira za voznjo navzdol z uporabo starega tira.

Drzavni sekretar je pravilno ugotovil, da bo zgrajen Se drugi tir v tunelih, kar pomeni dvakratna Sirina
prizadetega podrocCja najmanj 100 za dve tunelski cevi in v sredini ubezni tunel.

Znan incident na seji Odbora za Infrastrukturo, ko je enemu udelezencu strokovne skupine, Ki je
predstavljala usla beseda, neprimerna za DZ. Res pa je, da je takrat bila prviC javno in jasno povedano
bo pri tem projektu uporabljena metoda polovicnih resnic in zavajanja, ker je drzavni sekretar uspel v
nadaljevanju jasno povedati, da gre v nacCelu za dva tunela in en ubezni tir.

Torej niti poslanci koalicije ne vedo zakaj bodo glasovali.

Glasovali bodo zavedeni s strani stroke, ki jim je pripravila kukavicje jajce.

V nadaljevanju vam bomo prikazali kako je izveden model dokazano samo za e
astala dva tunela z skoraj dvakratno ceno.

Stanje: . .
-V novembru 2016 je bila odbita vloga RS za nepovratna sredstva v Bruslju.
-V sedanjem razpisu so zaproSena sredstva za projekt glavnega dela (enega ali dveh tunelov v viSini 35

milj. EUR
/3 -V postopku je zakon, ki pokriva nepravilno voden postopek, ki ga je leta 2013 ugotovilo Racunsko
sodisCe



KolikSen je strosek izgradnje drugega tira in dejanska vrednost projekta dvotirnost v 59 km???

Naziv gradnje Obstojedi projekt drugega Popoina izvedba dvotime Dejanski stroSek dvotirne
tira z enim tirom proge po trasi drugega proge Koper - Diva¢a
tira

PREDORI (vrtanje in groba 671.000.000,00 671.000.000,00 1.342.000.000,00
obdelava (20,4 : 4,1 km)

Nasipi in oporni zidovi 46.600.000,00 85.000.000,00 131.600.000,00
TRASA 111.700.000,00 125.000.000,00 13.300.000,00
MOSTOVI 43.100.000,00 45.000.000,00 236.700.000,00
Ostala gradbena dela 18.000.000,00 20.000.000,00 38.000.000,00
Vodenje izgradnje (projekti, 55.000.000,00 110.000.000,00 165.000.000,00
PZI, vodenje, dovoljenja)

Avtomatizacija 35.000.000,00 45.000.000,00 80.000.000,00
Odlagalisca 53.000.000,00 65.000.000,00 118.000.000,00
SKUPAJ 1.033.400.000,00 1.166.000.000,00 2.199.400.000,00

0 brez DDV glede na politiko ministrstva! ZmanjSan strosSek za 483.686.000 EUR v integralni proracun ali 35 milijonov na leto




Naziv gradnje Obstojedi projekt Inovativna inZenirska Razlika

reSitev

PREDORI (vrtanje in groba 671.000.000,00 120.000.000,00 - 551.000.000,00
obdelava (20,4 : 4,1 km)

Nasipi in oporni zidovi 46.600.000,00 75.000.000,00 + 28.400.000,00
TRASA 111.700.000,00 125.000.000,00 + 13.300.000,00
MOSTOVI 43.100.000,00 35.000.000,00 - 8.100.000,00
Ostala gradbena dela 18.000.000,00 20.000.000,00 + 2.000.000,00
Vodenje izgradnje (projekti, PZI, 55.000.000,00 104.000.000,00 +49.000.000,00
vodenje, dovoljenja)

Avtomatizacija 35.000.000,00 45.000.000,00 +30.000.000,00
Odlagali3ca 53.000.000,00 5.000.000,00 -48.000.000,00
Sistem za potiskanje/ 0,00 120.000.000,00 +120.000.000,00
zadrzZevanje kompozicije

SKUPA]J 1.033.400.000,00 649.000.000,00 -374.400.000,00

T Ce upostevamo dvotirno povezavo s skupaj 59 km tunelov je dejanska vrednost projekta

O 2.199.400.000,00 EUR v primerjavi z izgradnjo dvotirne proge 649.000.000,00 + 151.000.000,00 =
800.000.000,00 EUR, ali za skoraj 1,4 milijarde razlike.




Predlog sedanjega projekta z enim tirom je 1.033.400.000,00 EUR.
KoncCna cena projekta z dvema tiroma

(tunelov skupaj za okoli 59,4 km) bo najmanj 2.199.400.000,00 EUR.
Dvotirna proga po sedanji trasi
s potiskanjem (dvotirni tunel 4 km) 800.000.000,00 EUR.

Vse cene so brez DDV

Primerjava projektov v realizaciji

2017] 2018 2019| 2020| 2021| 2022| 2023| 2024| 2025| 2026| 2027

o pripravijal |zatetek  |Cas celotne izgradnje vseh objektov, z montaZo in Rezenni  |Uporaba objektov
DFLJQI tir o na dela, gradnje tE.'StIrElr'IJE.'r'I"I termin
Koper- divaca |dovozi tunelov

Opomba: pripravljana dela se zacnejo brez izbrane tehnologije NATM ali TBM777

Priprava delnih

, Rezervni  [LUlporaba objektov
Dvntlrna.prnga gradbenih projektov termin
Koper-Divaca

Bistveno: Projekt Dvotirna proga zagotavlja uporabo povecanih kapacitet tri leta pre|, ob bistveno man|sih stroskih
lUporaba modela rekonstrukcije proge iz enotirne v dvotirno progo za pospeSevanje del
|zgrajeni izvozni tir je odlicéna podpora logistiki ter dokaz moZnosti sofasne izgradnje dvotirne proge

Uporabiti vse bistvene in kakovostne elemente dela Ze izdelanega projekta za dopolnitev PGD/PZI pri novem projektu
C snarninn han Fanntoet balkmunctaen vetnn v nrncetor n Tanatovat nrebhneale am wncan nibnrn ensFitia  Falasniirn



LECAD, Fakulteta za strojnistvo, LIUBLJANA
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GARAVENTA, TUHNASH
_DOPPELMAYER GROUB
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LECAD, Fakulteta za strojnistvo
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VPRASAN]JA?









